Helyzetértékelés a magyar vasutrol és a
Deéel-Dunantuli vasuti vonalakrol:

Magyar vasut 2009.....

1. A kormdany az EU-s alapelvekkel szemben a kozuti kozlekedést
nagymértékben tamogatja a vasuti kozlekedés rovasdra!

Ma Magyarorszagon a vasutat igénybe vevd piaci felek az EU-ban
kiemelkedéen magas PHD-t (palyahasznalati dijat) fizetnek az amigy gyenge
mindségli palyak igénybevételéért, addig a kdzaton hasznaldk csak részben
fizetik meg a hasznalati dijat, az okozott karokért viszont nem fizetnek! Mar
torvényi tervezet is van hazankban a teherautok elektronikus uthasznalati
dijardl (fizetés a tényleges megtett km-ek utan, GPS-alapu utvonalkdvetés),
de érdekes modon ezt a torvényt még nem akarjdk nalunk bevezetni
(vajon miért nem?)!

Az allami szabalyzas miatt ma Magyarorszagon a vasuti aruszallitas kb.1,5-
2-szeresebe keriil a kozti aruszallitasénak. A politikusokat természetesen az
utakon, a hazakban okozott karok nem érdeklik. Az Un.,,beton-lobbi” nalunk
minden normalis észérvet lesopor az asztalr6l! Néhany éve Gyurcsany
Ferenc miniszterelnok nagyaranyu vasutfejlesztési tervekrdl beszElt: 160 km/
Oras sebességili vasutvonalak Budapestrél a megyeszékhelyekre, és 1000
milliard Ft értékli vasutfejlesztés. Ez a terv révid 1d6 mualva 500 milliard Ft-
ra lecsokkent, miért?:

Budapest ratette a kezét a vasutfejlesztési pénzekre, €s ,,elmagyaraztdk™ az
EU-nak, hogy:

A metro is kotott-palyas kozlekedés, €s igy igényt tartanak a vasut felujitasi
unios pénzek nagy részére, amit az EU elvileg a leszakad6 vidéki régiok
felzarkdztatasara tervezett. Masik nem elhanyagolhaté tény, hogy a jelenleg

folyo wvasut felgjitasi munkélatok nagy része i1s a budapesti eldvarosi

vasutvonalakon folyik (pl. Budapest-Székesfehérvar vonal).



A Budapesti 4-es metré a mai helyzetben egyértelmiien egy soha meg nem
tériild luxus-beruhazas, mikdzben emiatt tobb szaz km vidéki vasutvonal

feltjitasa (pl. Dombovar-Kaposvar-Gyékényes) késik vagy elmarad!

Nagyon fontos EU-s alapelv:

A kozlekedési agak fenntarthatdo fejlesztése: vagyis nem lehet allami
kozbeavatkozassal a kozlekedési agakat (kozat-vasut-vizi -1égi kozlekedés) a
masik rovasara fejleszteni. Nalunk erre a legjobb példa a nagymértékii
kozutfejlesztés, autopalya-épitési 1az 2-3 milliard Ft/ km épitési arakon, €s
mellette a vasuti mellékvonalak bezérasi terve: kb.1000 km vasut bezarasa
kb. 5 millidrd Ft megtakaritast remélve. Eddig semmilyen vasutvonal
bezarasa nem jelentett tényleges, tobb milliard Ft értéki megtakaritast az
allamnak. A vasuti koltségek nagy része a tobb ezer f0s ,,vizfejhez” kothetd,
de mivel ehhez a réteghez eddig még egyetlen egy politikus sem mert
hozzanytlni, azért egyeldre tényleges koltségesokkentés nem varhatd. Koka
Janos 2006.koriil emlitést tett kb.2500 f6s ,,nyakkendds-1étszamleépitésérol”

a MAV-nal, de 6 is csak a vasutvonal-bezarasi ,,tervét” tudta teljesiteni.

2.Vasutvonalak helyzete a Dél-Dundantulon:

Jelenleg a régioban tényleges vasutfejlesztés nem folyik, a szinten-tartas ill. a

,,Visz-major,, jellegli karok helyreallitdsa nem fejlesztés!



A legjobb allapotban a Budapest-Dombovar-Pécs vasutvonal van, a vonal
nagy részén 120 km / oras max. sebességli, melyen szintén vannak lasst-
jelek, foleg Pusztaszabolcs €s Budapest kozott, de altalanossagban a vonal a
régio legjobb allapoti vasutvonala. Az idén mar 8 par IC vonat kozlekedik 2
oranként Budapest és Pécs kozott, 2010-ben mar lesz egy 9. IC vonatpar is,
érdekes modon a kordbban megsziintetésre javasolt Somogy IC-hez kapcsolt
pécsi vonatrésszel!

Sajnos a régid korabban masik , kirakat-vasutjanak” szamitd6 Budapest-
Siofok-Nagykanizsa vasutvonal 2009-re mar nagyon lepukkadt allapotba
kertilt, a Balaton déli partjan a vonal max. sebessége 100 km / 6ra helyett mar
csak 80 km / oras, és ezen beliil is tele van 60 ill. 40 km / 6ras sebesség-
korlatozéasokkal! Itt pl. az M7-es autopalya tovabbépitése miatt megsziintek a
Budapest-Nagykanizsa kozotti IC vonatok. Mdara csak néhany nemzetkdzi
gyorsvonat maradt, de a palya allapota miatt ezeken is alig van mar utas.

A 1égid szégyenvasutja a Dombovar-Kaposvar-Gyékényes vonal. 1990-ben
még 100 km / 6réas sebességli NEMZETKOZI FOVONAL mara egy 6cska
vicinalis lett. Most a max. sebesség csak 60 km / ora, (Kaposvar-
Somogyszob kozott néhdny szakaszon 80 km / 6ra) Nem csoda hogy néhany
hénappal ezeldtt a kerékparosok megeldzték a dombdvari gyorsvonatot. Ma a
30 km-es Dombovar-Kaposvar tavot az utkozben sehol meg nem allo

gyorsvonat 40 perc, a minden-fanal megalldo személyvonat pedig 1 6ra alatt



teszi meg. 1990-es adatok: gyorsvonat: 23-25 perc, személyvonat-30-35-40
perc.

A Domboévar-Kaposvar vasitvonal felujitasa kb. 5-10 éve folyamatosan
napirenden van, az idén nyaron sikeriilt Nagyberkiben és Batéban a 10 km /
orés lassu-jeleket ,,kigyomlalni”. Ezzel kb. 2-3 perc menetid6t talan sikertilt

is nyerni, de a vonal allapota még igy is katasztrofalis!

Mellékvonali sebességek Somogyban:

A legjobb allapoti somogyi vicindlis a Kaposvar-Mernye-Sidéfok vonal
Kaposvar-Karad kozotti szakasza. Majdnem végig 60 km / oras sebesség, €s
Kaposvar-Felsémocsolad-Kisbarapati kozott egész nap sok utas a jellemzd.
A Karad-Siofok kozotti rész most még életben maradt, de mivel itt a
sebesség jelenleg csak 30 km / ora, ezért a mai dallapotaban nem
versenyképes a kozuattal. Amennyiben rovid idon beliil nem emelik vissza az
egykori 50-60 km / 6ras sebességet, akkor a vonalrésznek nincs jovoje.

Kaposvar-Fonyod vonal:

Par éve még 80 km / oras sebességii vonal volt, a pécsi-flirddvonat 45 perc
alatt megtette az 53 km-es tdvot. Most a sebesség itt is csak 60 km / ora,
telerakva 40 km / 6rés lassu-jelekkel, a személyvonatoknak kb.80 perces a

menetideje, de a fiirddvonat is 1 ora feletti 1d6t ,,fut”.



Somogyszob-Balatonszentgydrgy vonal:

Neéhany éve 50-60 km / 6ras sebességii vonal volt. A sebesség-csokkenés €s a
menetrend tonkretételének koszonhetden mara a legrosszabb allapotu
somogyi mellékvonal lett.

A sebesség ma 30-40 km / 6ra, Somogyszobon pedig nem varjadk meg
egymast a févonali és a vicinalis vonatok. Igy lett ez a vonal a tudatos vasit-
tonkretétel ,,allatorvosi-lova”.

Nagyatad-Somogyszob vonal:

A Nagyatad-Somogyszob kozotti rovid vastutvonal pedig a politika szégyene
lett! Annak ellenére kivantdk megsziintetni, hogy egész nap sokan hasznaljak
a vonatokat.

S6t tobb politikus még fenyegetdzott is, nem baj, ha most megmaradt a vasut,
par év mulva ,,eszik, nem eszik az utasok,, akkor is megsziintetik ezt a
vonalat, és mindenki buszozhat Otvdskonyiba, ahol tdbb tizmillids
beruhéazassal atépitik a vasutallomast a buszok fogadéasara. Sajnos arra senki
se mer gondolni hogy a mostani vonalat akar 80 km / 6rés sebességlire is fel
lehetne emelni, ¢s akkor max. 5 perces menetiddvel a vasut egyértelmiien

gyOztes lehetne ezen a szakaszon.

3. Vonat vagy busz?

Az elmult néhany évben a politikusok miatt gyakran feltették ezt a kérdést, és
azt 1s mondtak nekiink, hogy a parhuzamos kozlekedést be kell sziintetni, tehat
ott, ahol most vonat €s busz is van, ott a vonatot meg kell sziintetni!



Miért is?

Volt-e olyan hely az orszagban, ahol a parhuzamossagot ugy sziintették meg,
hogy a busz-kozlekedést csokkentették, esetleg teljesen megsziintettek? Ugyanis
a masik oldalon a vasuti személyszallitas teljes leallitasa all, és ott mar csak a
busz marad egyediil!

Az utolsé rugast a vasut Koka Janos minisztersége idején kapta, amikor csak a
MAV-nal volt jegyar-emelés, mondvan sérti a verseny-semlegességet az, hogy a
vasuti utazas egy kicsit olcsobb a buszos kozlekedésnél. Ezt a bravurt!

Es a tobbi verseny-feltétellel mi van, Koka tr?

Ott ahol a vonatok csak 30-40 km / éraval szdguldoznak, és a busz siman megy
80-100 km / 6rés sebességgel, az milyen verseny?

Ott ahol a busz-parkot az elmult 5-10 évben szinte teljesen ujracserélték, a
vasuti kocsik 30-50 éves korral is biiszkélkedhetnek. A Bhv és By sorozatu kék
személykocsik mar javaban elmultak 40-50 évesek. A Bhv sorozat tavaly
,,unnepelte” a MAV-nal az 50 éves sziilinapjat, és ezekbél még tobb szaz darab
fut a hazai vasutvonalakon. A mellékvonalakon gyakran el6fordulé Bzmot
tipust motorvonatok pedig még a csehszlovdk ipar remekmiivei a KGST
1d6szakabol.

Ha a vasuti jarmiivek is olyan jo allapotban lennének, mint az 0j beszerzésii
autdbuszok és a palyak is jobbak lennének, akkor lehetne tisztességes versenyrol
beszélni Magyarorszagon!

Miért szeretnek az emberek mégis vonattal utazni?

Néhany apré dolog a vasuti kozlekedés oldalan:

Kerékpart, babakocsit, nagymeéretli csomagokat gond nélkiil lehet vonaton
szallitani.

Buszon ezt nem lehet, vagy ha igen, akkor igen problémas.

A vonatokon van WC-lehetdség, a buszokon ez ritkan adoédik meg. Ha van is
WC a buszokon (a kirdndulo-buszokra jellemz6 inkabb), akkor se igazan
engedik a soférok a hasznalatat.

A vonatokon menet kozben lehetéség van a mozgasra, maszkaldsra, foleg
hosszu Uton ez nagyon jo dolog. S6tétben a vonatokon lehet olvasni, tanulni stb.
mert van vilagitas. A buszokon este lekapcsoljak a belsd vildgitast, mert ez
zavarja a sofort a vezetésben.

Télen a jeges, havas utakon sok telepiilésre nem mennek be a buszok (pl.
Ecseny, Somogy megyében), a vonatok ha késésekkel is, de azért télen is
kozlekednek.

Vonaton altalaban még lehet dohanyozni, és vannak hulladék-tarolok is, télen
pedig a nagykabatnak is siméan van helye.

A buszokon ezek szintén nem igazan jellemz6 tulajdonsagok.



